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FESTSTELLBREMSE PRUFEN —
AM STEHENDEN FAHRZEUG, MIT MESSWERT.
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NEUE BREMSSYSTEME.
PRUFSTAND AM LIMIT.

Elektronische Feststellbremsen (EPB) sind in neuen Fahrzeugen Standard, permanenter Allradantrieb ist im
Volumensegment angekommen. Die klassische Rollen-Bremspriifung — Rader drehen, Fahrzeug bremst da-
gegen — kommt bei diesen Fahrzeugen an ihre Grenze. - e

Eine Feststellbremse ist fiirs stehende Fahrzeug gebaut - nicht fiir drehende Rader. Viele EPB-Systeme |6sen
bei Rotation automatisch, um das Fahrzeug zu schiitzen: Es bleibt kein Messwert, oder das Fahrzeug bewegt
sich aus den Rollen. Beim permanenten Allrad verhindert zusatzlich die Achskopplung eine saubere Einzel-
achsmessung.

Fiir lhren Priifbetrieb heilt das: Immer mehr moderne Fahrzeuge lassen sich mit klassischen Rollen-Bremspriif-
standen nicht mehr zuverldssig und normkonform priifen.

DREI GRUNDE.
EIN NEUES VERFAHREN.

- Fiirs Stehen gebaut:
Eine Feststellbremse halt das stehende Fahrzeug -
fir die Messung bei rotierenden Radern ist sie
konstruktiv nie ausgelegt worden. Der Applied
Brake Mode priift sie dort, wo sie wirklich arbeitet:
im Stand.

- EPB-Schutzfunktion: Viele elektronische Fest-
stellbremsen |6sen bei Rollenbewegung auto-
matisch, um das Fahrzeug zZu schu vel
_ wertbarer Messwert b




DER PRUFSTAND DREHT.
DAS FAHRZEUG STEHT.

Das Fahrzeug steht auf den Rollen, die Feststell-
bremse ist angelegt. Der Priifstand steigert das
Drehmoment progressiv gegen die gebremsten
Réder — kein Auswurf, keine EPB-Schutzausldsung.

DVSA IST
DER MASSTAB.

Applied Brake Test nach britischem DVSA-Standard
(MOT Special Notice 03-24), dem aktuell strengsten
PrifmaRstab fiir Feststellboremsen — protokolliert
nach nationalen PTI-Vorgaben.

BEWAHRTE PLATTFORM.
NEUES VERFAHREN.

Der Priifstand basiert auf der Rollenbremspriifstand-
Technik, die MAHA seit Jahrzehnten baut und




DIE TECHNIK
IM UBERBLICK.

APPLIED
BRAKE MODE.

Gemessen wird am stehenden Fahrzeug, gegen die
angelegte Feststellbremse - physikalisch korrekt, so
wie die Bremse im Alltag wirklich halt.

PROGRESSIVES
DREHMOMENT.

Die Rollen steigern das Drehmoment stufenlos
gegen die Bremse. Die Steuerung erkennt den Punkt
maximaler Haltekraft automatisch.

EPB & 4X4
KOMPATIBEL.

Ob EPB, mechanische Feststellbremse oder perma-
nenter Allrad: Das Ergebnis bleibt valide — bei jedem
Antriebskonzept.

TIMING

DVSA-
KONFORM.

Erfiillt den Pflicht-APB-Test des britischen MOT, den
aktuell strengsten Standard — und protokolliert nach
nationalen PTI-Vorgaben.

EFFIZIENZ
DIREKT.

Die Bremseffizienz in Prozent, aus Bremskraft und
Achslast — direkt vom Priifstand, ohne manuelle
Umrechnung. Revisionssicher exportierbar.

MAHA-
INTEGRIERT.

Eingebunden in die etablierte MAHA Bedien- und
Protokollumgebung. Gleiche Oberfldche, gleicher
Workflow — erweitert um das Verfahren fiir Fest-
stellboremse und Allradantrieb.

AKTUELLER STATUS: NACHSTER SCHRITT: ZIELBILD:

KONZEPTPHASE TECHNISCHER PROTOTYP / VORBEREITUNG EINER
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