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ZUKUNFTSWEISENDE LOSUNGEN FUR DIE
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OMNITREAD SCAN
DER GANZE REIFEN. NICHT DREI PUNKTE.
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DREI PUNKTE.
NICHT GENUG.

Ob Werkstatt, Hauptuntersuchung oder Priiforganisation: Reifenkontrolle ist Inspektions-Standard. Nur das
Verfahren ist alt — seit Gber 20 Jahren heil’t es: Messstab in die Profilrille, drei bis fiinf Stellen pro Reifen, Wert
ablesen.

Fir ein pauschales Go oder No-Go geniigt das. Fiir belastbare Dokumentation und Ursachenzuordnung nicht:
Drei Punkte zeigen keinen ungleichmaRigen VerschleiB, die Seitenflanke bleibt ungepriift, und die Reifendaten
wandern von Hand ins Protokoll.

So wird zwar gepriift — doch fiir Weiterverarbeitung, Kulanzfélle und spatere KI-Auswertung bleiben die Daten zu
diinn. Genau an dieser Liicke setzt OmniTread Scan an.

WAS DREI PUNKTE UBERSEHEN:

- Laufflachen-Profil ungleichmaBig: Spurfehler oder falscher Luft-
druck nutzen den Reifen einseitig ab — an drei Messpunkten un-
sichtbar.

- Seitenflanken auBerhalb des Messumfangs: Risse, Beulen und
Alterserscheinungen sieht der Messstab nicht.

- Keine Daten fiir Auswertung: Aus einem Zahlenwert entsteht keine
Mustererkennung, keine Prognose und keine automatisierte Scha-
densbewertung.
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FUNKTIONSTRAGER: OMNITREAD SCAN. DER GANZE REIFEN. NICHT DREI PUNKTE.




@3.55mm @ 1.80 mm @251 mm @357 mm

Vollflachiger Scan.
Ein Durchgang, die ganze Laufflache: Statt drei
Punkten zahlt hier jeder einzelne.

VOLLSTANDIGER
PROFILSCAN.

Die Laufflache wird vollflachig erfasst — feiner, als
es punktweises Messen kann. UngleichméRiger Ver-
schleil zeigt sich direkt im Bild.
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Abweichungen im Blick.
Kritische Messwerte werden farblich markiert -
flir eine schnelle Bewertung des Reifenzustands.
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SEITENFLANKEN-
ERFASSUNG.

Parallel zur Laufflaiche scannt das System die Seiten-
flanken — Risse, Beulen und Alterungsspuren landen
in der Dokumentation.

STANDALONE
ODER INTEGRIERT.

Als eigenstandiges Gerat in Werkstatt und Priifstre-
cke — oder als Option im Bremspriifstand: Dann lauft
die Reifenmessung parallel zur Bremspriifung.



DIE TECHNIK
IM UBERBLICK.

VOLLFLACHIGE
PROFILMESSUNG.

Die gesamte Laufflache in einem Scan-Durchgang —
Profiltiefe flachig statt punktweise.

SEITENFLANKEN-
ANALYSE.

Risse, Beulen und Alterungsspuren dokumentiert
das System am ganzen Reifen — nicht nur an der
Laufflache.

REIFEN-
INFO-AUSLESUNG.

DOT-Code, Hersteller, GroRe und Alter erfasst das
System automatisch — kein manuelles Ubertragen
ins Priifprotokoll.

TIMING

AKTUELLER STATUS:
KONZEPTPHASE

87490 Halae ang

NACHSTER SCHRITT:

ZWEI
EINSATZ-OPTIONEN.

Standalone fiir die dedizierte Reifenpriifung — oder
integriert in den Bremspriifstand, parallel zur Brem-
senfunktionspriifung.

DATEN FUR
AUSWERTUNG.

Die Scan-Daten liegen strukturiert vor — fiir Doku-
mentation, Mustererkennung und kiinftige KlI-Aus-
wertung.

EINSATZ-
BEREICH.

Werkstatten mit hohem Reifen-Aufkommen, Priif-
strallen und akkreditierte Priiforganisationen.

ZIELBILD
TECHNISCHER PROTOTYP / VORBEREITUNG EINER
VALIDIERUNG MIT PILOTPARTNERN MOGLICHEN MARKTEINFUHRUNG




